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• Sito di produzione energetica di rilevanza nazionale (~7GW in 20 km)
• Torre Valdaliga Nord, 2.0 GW, alimentata a carbone
• Torre Valdaliga Sud 1.4 GW, alimentata a gas naturale, ciclo CCGT

• a ~20 km a nord: 
• Montalto di castro, alimentata a gas (CCPP), 3.6 GW

• Importante porto turistico del mediterraneo. Nel 2018:
• 758 scali per le navi crociera
• 1667 scali per le navi traghetto
• 774 scali per le navi cargo
• Inoltre: 5 rimorchiatori, 4 bettoline, 25 pescherecci

• Rapporto DEP Lazio (2016): mortalità in eccesso per
• PM10 + 6% in generale, +12% malattie cardiache, + 11% tumori
• NOx +13% per tumori, effetti per mortalità da malattie neurologiche
• Area portuale: +31% tumore al polmone, effetti per mortalità da malattie 

neurologiche
• NON sono stati valutati gli effetti diretti e indiretti di SOx
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VALUTAZIONE ENERGETICO AMBIENTALE PORTO 2018

SETTORE
TIPOLOGIA DI 
UTILIZZATORE

ENERGIA 
RICHIESTA    

(MWh)

EMISSIONI   CO2       
(kton)

NAVI SCALANTI

Cruise(Sea-side) 74 390 49,1

Cruise(Land-based)  770 0,3

Cabotaggio(Sea-side) 49 247 29,3

Cabotaggio(Land-based) 1 414 0,9

Cargo(Sea-side) 15 905 12,1

Cargo(Land-based) 8 501 1,2

sub-totale 150 227 92,8

NAVI RESIDENTI

Rimorchiatori 3 522 2,6

Bettoline  237 0,2

Pescherecci  356 0,3

sub-totale 4 114 3,0

APPARATI FISSI

Cantieristicanavale+Yacht  73 0,0

Cruise 1 336 0,4

Cabotaggio  87 0,0

Cargo 7 110 2,2

Pesca  220 0,1

Servizi 6 613 2,0

sub-totale 15 439 4,8
APPARATI MOBILI Auto in polizza  44 0,0

TrasportoPubblicoPortual
e

 395
0,1

AutodiservizioAdSP  14 0,0

Mobilitàoperatoriportuali 4 508 3,0

Grudiesel 1 650 0,5

sub-totale 6 611 3,7

TOTALE GENERALE 176 391 104,3

Emissions



Gas Naturale Liquefatto

• GNL NON E’ zero emissioni

• E’ da considerare il percorso “dal 
pozzo alla scia (well to wake)

• Anche le favorevoli valutazioni dal 
serbatoio alla scia (tank to wake) 
non mettono GNL in grado di 
ripettare la riduzione prevista al 
2035.

CH4 => 13.9 kWh/kg

Nuove infrastrutture 
dedicate al GNL

?



• NOx 300 volte più climalterante di CO2 
(a 100 anni) => non si può bruciare

• Altamente tossica

• La sintesi deve essere sostenibile 
(idrogeno verde e energia rinnovabile 
(~10 kWh/kg)  

• produzione e stoccaggi ad impatto 
rilevante 

• aree urbanizzate 
• navi da crociera

• Sintesi Haber-Bosch (P + T)  onerosa e 
con scarsa resa

• Attualmente l’idrogeno è prodotto da 
fossili

NH3 potrà avere un ruolo solo se prodotta 
l oca lm en te  e  sos ten ib i lm en te  pe r  v i a 
elettrochimica, ed utilizzata in SOFC

NH3 => 6.25 kWh/kg

E’ necessaria una produzione rinnovabile



~50 kWh/kg

~35 kWh/kg



~50 kWh/kg







VALUTAZIONE ENERGETICA TERRITORIO & 
PORTO   

Consumi del Territorio 175 GWh

Porto 176 GWh

Totale 351 GWh

30MW  eolico 
(f.c. ~0.4)

100 GWh

Energia da FV 251 GWh

FV da installare 
(f.c. 0.17)

170 MWp

Superficie necessaria FV     170-250 ha

1367 ha già coperti
343 ha erba ed arbusti





Enti locali
Pubblica Amministrazione
Porti
Condomini
PMI
Terzo settore
Cittadini

I comuni possono occupare un ruolo determinante nella promozione della 
Energy Community.

• mettere in rilievo le opportunità anche in interazione con distributore di rete locale 
• inserire la lotta ai cambiamenti climatici nei propri strumenti di programmazione
• rimuovere possibili ostacoli nella creazione degli impianti nel territorio
• promuovere approfondite campagne informative
• mettere a disposizione gli impianti di produzione
• promuovere l'iniziativa sul territorio
• informare i cittadini dei benefici derivanti dalle CER, raccogliendone le adesioni
• gestire la Comunità Energetica a livello amministrativo e manutentivo
• mettere a disposizione i propri spazi fisici come tetti di edifici o aree da recuperare
• aderire ad impianti nel ruolo di produttori esterni....

Il limite della comunità attualmente   1 MW 
 (D.lgs. n.199, dell’8 novembre 2021)

Iniziativa 
istituzionale





Per le attività portuali le istituzioni dovrebbero promuovere la costruzione di una 
cantieristica innovativa, che inizi da attività di refitting ad idrogeno di rimorchiatori, 
pilotine e mezzi d’opera portuale. Civitavecchia può diventare il primo porto ad impatto 
zero del Mediterraneo



• PNRR 
• 450 M€ per idrogeno verde ed elettrolizzatori
• 500 M€ produzione in aree industriali dismesse
• 675 M€ Promozione impianti innovativi 
• 2.2 G€ Rinnovabili per le comunità energetiche e l'auto-consumo
• 160 M€ Ricerca e sviluppo sull'idrogeno
• 800 M€ Rinnovo flotte - Navi sostenibili

• Cold Ironing (80 M€ per CV)

• Repowering Europe
• + 14 MT idrogeno verde di cui + 4MT autoprodotto in EU
• + 27 G€ per investimenti in elettrolizzatori
• + 86 G€ per investimenti in rinnovabili
• + 29 G€ reti elettriche
• + 10 G€ stoccaggio energetico
• + 1.5 G€ infrastrutture idrogeno



https://centroriformastato.it/wp-content/uploads/2022/04/I-piedi-sulla-
Terra-Numero-1-Aprile-2022-con-ISSN-1.pdf

Franco Padella


