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¥ Legambiente che ha collaborato
allo studio.
Maggiore & i numere di auto-
mebili in strada e il tempo tra-
scorso nel traffico, pid si alzano
i costi spaali dellnquinamento.
Il documento fa due calcali: «Un
aumento dell'1% del tempo di

R

percorrenza per recarsi al lavo-
ro aumenta i costi sociali delle
emissionidi Pm10dello 0,29% e
quellidelle emessiond di NO, del-
o 0,54%. Un incremento dell"1%
del numero di autovetture in
una citta aumenta i costi saciak
di quasi la 0,5%».

) sistema immunitana e i loro organi sone in via di formaziene. Per
lora si parfa di maggore ricorrenza di leucemie, parti prematuri e
basso peso dla nasota, diminuzione dello swiuppa polmanare, cosl
come di quello cognitiva. Stainfine crescenda Fattenzione sul colle-
gamento fra l'esposzione allinquinamento atmesferica e | tumari
al cervello, come dimostra una recente ricerca condotta in Canada
e riportata sul sito di Cittadini per 'Aria.
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Lo stato della navigazione in Italia

Porti sicuri

econdo uno studio italiano,
S presentato dall’associa-

zione Cittadini per |I'Aria,
vivere in prossimita di un porto
incrementa del 31% la probabilita
di tumore al polmone e del 51%il
rischio di marte prematura ricol-
legabile a malattie neurologiche:
questo a causa dei gas di scarico
delle navi, che producono una
contaminazione che va dal 18%
al 30% di cssido di azoto e del 9%
d ossido di zolfo.
Al prablema lavora |a palitica: I'U-
nione europea negli anni scorsi
ha finanziato, per esempig, il pro-
getto Hercules-2 per larealizza-
zione di moton per le grand nawi
in grado di ottmizzare | consumi,
ma anche di usare divers: tip di
carburante, per nspettare | kmiti
ambeentali laddave richiesto.
La Norvega, invece ha gia an-
nunciate che dal 2026 vietera
alle navi che utiizzano carburanti
inquinant di entrare nelle sue
acque. Entro il 2030, consentira

la navigaziane alle sole navi a
emissioni zero.

La ncerca scientifica punta, inve-
ce, sulla conversiane dei grandi
matari per lutilzzo di carburanti
pal green e con minon emissani
inquinanti — come il Gnl - e nello
stessa tempo le compagnie di
navigazione cercano di rendere
il pib sostenibde possibile I'intero
oclo del viaggio. A questa prapo-
sito le aziende appartenent alla
Clia - FAssodiazione intermazio-
nale dellindustria crodieristica
- si sano impegnate per ridurre,
entro il 2030, le emissioni di CO,
del 40% rispetto & kvelli del 2008.
Ma anche dall'ottimizzazione

In aria senza inquinare

senZd inqguinare

4 cura di Paolo Galli

dei percorsi potrebbe arrivare un
grande benefico per Fambiente.
Come conferma uno studio del-
la Fondazione Cmcc, reakizza-
to nell'ambito delle attivita del
pragetto Interreg Italia-Croazia
Gutta (pubblicato sulla rivista
Journal of Marine Sdence and
Engineering), secondo il quale
attraverso modelli di naviga-
zione avanzati — come il Visir
(discoVering Safe and efficient
Routes) recentemente aggior-
nato alla versiane Visir-2 - si
patrebbero calcolare le rotte di
minima CO, per i traghetti, te-
nendo canta sia delle onde che
delle carrenti marine.

zlone civile - il trasparto aereo contribuisce

S ecando I'Enac - Ente nazionale per |'avia-
per meno del 3% alle emissiond totali di CO,

{che perd nel 2019 ammontavano a 33 miliardi &
tonnellate). Nel 2020 e 2021 a causa della pan-
demia, sono diminuite, ma certa il prablema della
nduzione dellinquinamenta dowto al trasparto
aerep @ all'ordine del giorno.

La ricerca sta studiando seluzioni innavative, che
vanno dall'aeroplano ibrido ed elettrica all'ali-
mentazione a idrogeno; le aziende del settore,
inaltre, hanno preso impegni per partare in tempi
programmat le emissiani — attraverso un siste-
ma di compensaziond — al lvello di guelle minime
registrate nel 2020.
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