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Qualche parola su di noi

Societa specializzata nella ricerca e
consulenza economica applicata ai

D E C I S I O trasporti e la pianificazione territoriale

ECONOMIC RESEARCH 25 anni di attivita e due sedi:

Amsterdam - Torino

Lavoriamo con Ministeri, Commissione

SSY

EMBA

Europea, Banca Mondiale, Regioni,
Comuni

Facciamo parte del network Dutch Cycling
Embassy (Ambasciata Olandese della
Bicicletta)
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Esperienza internazionale

Corsi di capacity building per i paesi in via di Progetti di cooperazione europea sui trasporti
Sviluppo (World Bank)

Foto: Amsterdam (progetto Handshake)
Foto: Ramallah, Israele D Ec I S I 0 (=

ECONOMIC RESEARCH



Il ruolo dell’economista

e Valutare e quantificare in termini economici le «esternalita» che
ricadono sulla collettivita delle attivita produttive, dei trasporti e
delle politiche.

e Esternalita = effetti (positivi 0 negativi) non compensati prodotti
dalle attivita (di trasporto).
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Il ruolo dell’economista

e Valutare e quantificare in termini economici le «esternalita» sulla
collettivita delle attivita produttive, dei trasporti e delle politiche.

e Esternalita = effetti (positivi 0 negativi) non compensati prodotti
dalle attivita (di trasporto)

Si, ma come?
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Scienza complessa

Scienze
Ambientali

Scienze
Economiche

Ingegneria dei
trasporti

Valutazione delle
Politiche Pubbliche
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Tecniche di valutazione economica

e Effetti che hanno «valore di mercato»

- Costo del lavoro
- Costo del materiale
- Etc.

Valutazione diretta
— del valore di mercato
(€)

e Effetti che non hanno «valore di mercato»

- Tempo
- Salute

- CO2, PM10
- Rumore etc...

—_

Prezzi ombra (costo dei danni)

Preferenze dichiarate (valutazione
contingente: willingess-tp-pay)

Preferenze rilevate (costi di viaggio, prezzi

. edonici etc.) D EC | S I O
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Quanto vale il tempo perso nel traffico?

k International

Transport Forum e || tempo € una risorsa scarsa

e || valore e strettamente collegato ai

motivi di spostamento.

— Business e pendolarismo: costo orario della
forza lavoro + costo-opportunita tempo libero

- Tempo libero: preferenze rivelate > WTP

* Diversi valori anche per il mezzo di

trasporto utilizzato
- Utilita intrinseca del viaggio

What is the Value of
Saving Travel Time?
Summary and Conclusions
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Valore del tempo in Italia (MIT)

Tabella A4_1 - Valore dei risparmi di tempo di viaggio per motivo dello spostamento e classe di distanza (passeggeri)

Valore del Tempo (€2016/pass.-h)

Business Pendolarismo Altri motivi
Spostamenti urbani e 12-20 5-10 5-15
metropolitani
Spostamenti su medie e 20-35 10-15 10-25

lunghe distanze
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Stesso valore del tempo?
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Ti

manca spostarti per lavoro/studio?

Do you miss commuting?

100%
I [ ]
80%
60%

40%
- .
0% — I
Car Public transport (e-)Bicycle Walking
Mode of commute
M | miss commuting a lot | miss some aspects of commuting M1 do not miss it at all

Fonte: Centre for Urban Studies (UvA, 2020) D EC | S | 0
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Salute - inattivita fisica

o 43% degli italiani € inattivo

e |nattivita e la sedentarieta sono
responsabile di oltre il 14% di tutte
le cause di morte (88 mila)

e Spesa sanitaria (diretta + indiretta)
per € 12.1 miliardi (8.9% della
spesa sanitaria nel 2015)
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Salute - inattivita fisica

e Almeno 150 minuti di
attivita fisica moderata

Riduzione del rischio (%)

(camminare o pedalare)
alla settimana

e QOvvero 22 minuti al
giorno (per 5 giorni) o
camminare (2 km) e
pedalare (4 km).

Min Mx Qualita delle evidenze
Morte 20 35 Alta
Coronaropatia e ictus 20 35 Alta
Diabete di tipo 35 50 Alta
Tumore del colon 30 50 Alta
Tumore della mammella 20 20 Alta
Frattura del femore 36 68 Moderata
Depressione 20 30 Alta

40 45 Alta

* Riduzione del -15% dell’  Morbo di Alzheimer
«All-cause-mortality»

* Riduzione spesa sanitaria

Fonte: Istituto Superiore di Sanita (2018)
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Salute - incidentalita

Numerodi incidenti per categoria:
* Morti
* Feriti lievi
* Feriti lievi
* llesi

Costiperincidente
« Costi umani
Perdita di produttivita
Costi medici
Costi amministrativi
Costi materiali
Altri costi

Correzione di eventuali dataset incompleti

Eliminazione dei trasferimenti
(assicurazione, etc.)

!

Correzioni per
grado di
Internalizzazion
e ed elasticita
del rischio

Calcolo dei costi esterni totali degliincidenti

:

Allocazione costi per categorie di veicoli

:

Suddivisione per i veicolo-km per tipo di strada

Costi marginali esterni per veicoli e tipologia di strada

Fonti:

POLIS & ISTAT

Nel 2017, in Lombardia i costi
diretti medico-sanitari sono stati
€ 40 milioni.

Ferito ha una degenza media di 8
giorni con un costo medio unitario
di € 4.800. La prestazione
sanitaria dei feriti al pronto
soccorso e stata nel 2017 pari a
€ 28 milioni in Lombardia.

Un incidente mortale puo costare
(finanziariamente e socialmente)
alla collettivita oltre € 2,7 milioni

Costo sociale totale: €2,9 miliardi
di euro (288,5 euro pro capite)
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Emissioni (esempio CO2)

Esempio:
Fattori di emissione Performance del trasporto Parametri di costo ,
Emissioni* Veh-Km per modo sulla rete per + Costo sanitario (€/1) * Co2haun costo di € 60 - 180
veh-km per modo aree = Costi non-sanitari (€/t) alla tonnellata.
[ J * Stima deidanni (€/t)
Y «  Atricosti (€/t)

Emissionitotaliin tonnellate per area

* Ma nel lungo periodo, questa
potra arrivare a costare fino a €
500,- per tonnellata

y

Costo totale dell’inquinamento per modo di trasporto e area

Allocazione costi per categorie di veicoli * Nella EU, il traffico passeggeri e
— — ! — merci ha generato nel 2016:
Suddivisione per i veicolo-km per tipo di strada L )
| * 82 miliardi di €, pari al 0.6% del
Costi marginali esterni per veicoli e tipologia di strada PIL Europeo
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* Metodo rigoroso per valutare le politiche
pubbliche e le opere

* Traduce tutti gli effetti direttamente e

Cos’e I'analisi costi-benefici?
indirettamente riconducibili ad un progetto

S @ .
’ in valore economico epurandolo dei

: trasferimenti per il tempo di vita utile
) ‘ . ' dell’'opera

» Valore scontato al valore € di oggi (VAN)
e Misura diversi indici di redditivita: costo-
benefici, payback-time, TIR.
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Forecasting - Scenari

Alternative:
e Scenari «What if»

Indicatore
di benessere Progetto
sociale _ \
SCBA e
_un’analisi della
differenza

—

______ Business
As usual

» Tempo vita utile

Intervento D EC I S I 0
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Valore presente

e Sconto dei costi e dei
benefici annualizzati al
valore del denaro di oggi

e Tasso: 3,5%
e Calcolo indici (B/C, TIR, etc.)

A ON AR ORNMWAO

Present Value

yearO yearl year2 year3 year4d year5 year6 year7

yearO yearl vyear2 year3 year4d vyear5 vyear6 year7 Total

Cash Flow; o
NPV = — — Initial Investment
(1+7r)

Present Value

5 4 4 4 4 4 4 4 23
5 3,6 3,2 2,8 2,5 2,3 2,0 1,8 13,3
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Confronto tra alternative

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 Scenario 4 Scenario 5 Scenario 6
Effetti diretti
Effetti finanziari
Investimento €49.7 €261.1 -€220.0 € 166.0 -€ 100.9
Manutenzione e gestione €8.0 €43.6 -€39.2 €248 €181
Vendite biglietti €20.1 €401 €201 €20.1 €201
Rendite da capitale €0.9 €0.0 €09 -€119.9 €119.9
Sub-totale -€ 78.7 -€ 264.6 -€ 240.0 -€ 290.7 -€ 218.8
Accessibilita
Tempo di viaggio Auto l €5.7 €1.0 €5.0 €6.1 €26 €79
Tempo di viaggio TPL €10.5 €33 €32 €38 €0.8
Tempo di viaggio Bici % 1068 % 1012 =80 6441 eios.2
Tempo di viaggio Pedoni €37 €26 €18 €32 €82
Affidabilita tempo di viaggio Auto €03 €13 €15 €0.7 €20
Affidabilita tempo di viaggio TPL €0.0 €0.0 €0.0 €0.0 €0.0
Affidabilita tempo di viaggio Bici 1 €444 f cs04 | €206 i €404 W ess8
Affidabilita tempo di viaggio Pedoni €121 €75 €6.5 €75 €9.2
Costi di viaggio Auto €05 €0.0 €04 €0.8 €0.0
Costi di viaggio TPL €27 €0.7 €0.0 €32 €35 €05
Costi di viaggio Bici €18 €22 €0.0 €37 €0.8 €0.0
Sub-totale Me 70.6 €lis4.2 €547 €ligo.8 €lig9.6 i €309.5
Esternalita
Rischio di incidenti €33 €110 €72 €17.6 €3.2 €133
Inquinamento acustico €1.0 €12 €0.7 €19 €21 €20
Qualita dell'aria €14 €14 €09 €24 €28 €26
Clima €22 €19 €14 €37 €4.2 €4.0
Valore patrimoniale €22 €0.3 €04 €0.5 €0.5 €14
Produttivita lavorativa €3.6 €113 €74 €184 €129 €16.8
Salute psico-fisica €33 €103 €6.7 €16.8 €117 €153
Sub-totale €12.6 | €15.4 €95 €25.1 il €30.0 €28.9
Effetti indiretti
Impatto economico sul commercio €10.7 €208 €213 €289 €26.7 €413
Accisa €6.5 €53 €3.9 €105 €121 €116
Sub-totale €4.3 € 15.5 €17.4 € 18.4 € 14.7 € 29.8
Totale I e17.8 -€79.5 €58.4 -€47.3 N €254 [ <156
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omunicazione

€23.1M
External effects

Traffic safety Safety effects

Health costs Life expectancy

Burden of disease > Health effects

Accessibility effects €13.1M
Other traffic Other traffic Total balance

Comfort and experience
(for cyclists)

Travel time effects cyclists

Construction and
maintenance costs

Time gains
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Se tutti gli utenti del TPL passassero all’automobile

Costi/Benefici sociali della mobilita
durante la fase Il "post-Covid" in Italia:
Scenari di non intervento (miliardi di €)
[¢]

-5 - .

- 9
|

-20 \
-25

Costi sociali (miliardi di €)

Scenario Ottimistico: Scenario intermedio: Scenario Pessimistico:

Soare Tisssport pubblo,  umare llasports pubblcs  pubblco passano alauto
" passi ::Z::;Iité (Senza Ci::e:ziilIlauu::ongestione
. . . _ o
Costi e Benefici Sociali degli Scenari della € 14 MLD di danno sociale (~ 0.7% del PIL)
Mobilita Post-Lockdown COVID19 in Italia _ _ .
N * 60% legato all'incremento della congestione in citta

* 40% altre esternalita (inquinamento, rumore,
peggioramento delle condizioni di salute) D EC I S I 0
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Scenario Interventi Ciclabili d’Emergenza

Costi e Benefici Sociali degli Scenari della
Mobilita Post-Lockdown COVID19 in Italia

29/04/2020

Costi/Benefici sociali della mobilita
durante la fase Il "post-Covid" in Italia:
Scenari di intervento (miliardi di €)

el e
a o o o O

=
o O

Costi/Benefici sociali (miliardi di €)
o

RN
S o

Non intervento: Intervento 1- Intervento 2
33% degli utenti continuaa spostamenti <5 kmvengono spostamenti < 10 km vengono
usare il trasporto pubblico fatti a piedi & in bicicletta fatti a piedi, in bicicletta e in
67% passa allauto bicicletta elettrica

« €9ei20 MLD di benefici economici netti (~

0.5% - 1% del PIL)

* 40% sul sistema sanitario
* 50% produttivita lavorativa, minori

esternalita e qualita della vita.
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Alcuni punti di riflessione

e Punti di Forza e Punti di Debolezza

1. Consente il confronto monetario 1. Limitatezza di dati e modelli

2. Metodo rigoroso e trasparente 2. Problemi «etici»

3. Approccio standardizzato e buona 3. Impossibile includere tutti gli effetti
letteratura sugli effetti 4. Rinforza un paradigma dominante

4. Facilita di comprensione e comunicazione

Raccomandazioni

Effettuare questo tipo di analisi € comunque raccomandabile
Integrare I'analisi costi-benefici con altri metodi quali-quantitativi - analisi multi-criteri
Costruire modello in maniera partecipata con gli stakeholders

> w NP

ECONOMIC RESEARCH

Essere aperti nel mettere in dubbio le ipotesi e gli assunti di base D EC | S | 0 s
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h.

Grazie
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